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1. Almindelige oplysninger.

Istienesten, hvis virksomhed omfatter isbrydningstjeneste, ismeldetjeneste og overisningsvarsling, har til formal under
isforhold at bista skibsfarten i de danske farvande. Istjenesten bliver ledet og udfart fra Sgveernets operative Kommando
(SOK). Sgvearnets isbrydere omfatter:

Navn | Kaldesignal
DANBJZRN OUDN
ISBJORN OuDO

Ved »statsisbrydere« forstas i det falgende savel sgveernets isbrydere som andre af istjenesten til isbrydning benyttede
skibe. Mellem Danmark, Finland, Norge og Sverige er oprettet en overenskomst om samarbejde med hensyn til
isbrydning i den hensigt gennem ensartede bestemmelser at lette skibsfartens opretholdelse og fremme sikkerheden til
sgs ved vintertid i de nordiske farvande.

2. Adresser pa isbrydningsledelserne i Danmark, Finland, Norge og Sverige.

a. Danmark.

Postadresse: Sgveernets Operative Kommando
Overvagnings- og Beredskabsafdeling
Istjenesten
Postboks 1483
8220 Brabrand
Telefax: 89433230
Telefon: 89433099  Omstilling,
dagnbetjent.
89433255/89433208 Modtagelse af ismeldinger.
89433412/89433201 Isbrydningsledelse, nar danske
isbrydere er i aktion.
Telefax/ 89433244 Telefax/telefonsvarer med
telefonsvarer: ismelding, iskort og
isberetning.
Internet: http://forsvaret.dk/sok/
E-mail: opsstaff@sok.dk
b. Finland.
Postadresse: Finnish Transport Agency/Winter Navigation Unit

Postboks 185
FIN-00101 Helsinki

Finland
Telefon: +358-20 637 322
+358-400 941 908
Telefax: +358-202 48 4360
Internet: http://Portal.fma.fi/sivu/www/fma_fi_en/services/winter_navigation

E-mail: winternavigation@liikennevirasto.fi



c. Norge.

Postadresse: Kystverket, Sgrgst
Serviceboks 625
N-4809 Arendal
Norge
Telefon: +47-37 01 97 25/ +47 90 07 76 05
Telefax: +47-37 0197 01
Telefonsvarer
Internet: http://www.kystverket.no
E-mail: ismelding@kystverket.no
d. Sverige.
Postadresse: Swedish Maritime Administration
601 78 Norrkdping
Sweden
Telefon: +46-111912 10/ +46 11 1912 13
Telefax: +46-11 103100
Internet: http://www.sjofartsverket.se
E-mail: ulff.gullne@sjofartsverket.se

Yderligere oplysninger om istjenester m.m. i @stersgen kan findes pa internet pa adressen www.baltice.org

3. Isbrydningstjenesten, herunder direktiver for skibenes farere.
Anmodning om isbryderassistance skal, nar en statsishryder befinder sig i det farvand, hvor hjlp gnskes, normalt rettes
til isbryderens farer og i gvrigt til Istjenesten.

Isbryderne kan kontaktes pa:
VHF telefoni 156,8 MHz (kanal 16) eller via Lyngby Radio.

Istienesten bestemmer under hensyn til herskende og forventede isforhold, hvornar anmeldelsespligt for skibe bestemt
til havn i et bestemt omrade indtraeder, og hvornar sadan pligt ophgrer. Meddelelser herom vil blive givet i de daglige
isheretninger.

For sa vidt anmeldelsespligt foreligger , skal der i god tid far et skibs ankomst til dansk islagt farvand skae anmeldelse
til istjenesten.

Anmeldelsen skal indeholde oplysninger om skibets navn, nationalitet, starrelse, maskinkraft, byggear,
ladningsmaengde og bestemmelsessted samt tidspunktet for forventet ankomst til dansk, isklagt farvand. P& begering
skal der gives de yderligere oplysninger som Istjenesten har brug for.

Indstiller eller afbryder et anmeldt skib et anmeldt skib sin rejse, skal meddelelse herom snarest gives til Istjenesten.

Under hensyn til herskende og forventede isforhold samt skibets egnethed til sejlads i is afger Istjenesten, om et
anmeldt skib kan paregne isbryderassistance. Der skal herved tages hensyn til, om skibet har hgjeste klasse hos et
anerkendt klassifikationsselskab eller ved en ivarksat sgdygtighedsbesigtigelse har vist sig at vere i besiddelse af
tilsvarende konstruktiv styrke, skibets starrelse og maskinkraft, skrogets modstandsdygtighed, om skibet er udrustet
med radiotelefon- og/eller VHF-anlaeg, samt ladningens mangde og stuvning.

Skibe, som efter Istjenestens afggrelse kan paregne assistance fra ishrydere, far ngdvendige anvisninger for rejsen.
Sadanne anvisninger kan indebzre, at assistance kun kan ydes til en anden havn end den i anmeldelsen angivne
bestemmelseshavn.

Skibe, som ikke kan paregne isbrydningsassistance, vil blive anmodet om at afsta fra at fortszette den i anmeldelsen
angivne rejse.

Skibe skal under anmeldt rejse ngje falge de af Istjenesten givne anvisninger. Senest ved ankomsten til dansk, islagt
farvand skal skibet pr. radio direkte eller gennem naermeste kystradiostation melde sig til isbryderen, der assisterer
trafikken p& bestemmelsesstedet. Efter at kontakt med isbryderen er etableret, skal uafbrudt radioaflytning finde sted,
hvis ikke andet er aftalt.

Farere af anmeldte skibe har pligt til at iagttage de af isbrydere givne anvisninger om samlingsplads, afgangstid og
sejlrute samt om raekkefalge i konvoj.

Under assistance fra statsisbrydere skal falgende iagttages:
1. Alle anvisninger, som gives fra isbryderen, skal fglges.


http://www.baltice.org/

2. Folgende ma szrligt iagttages:
a.Der skal udvises ngje agtpagivenhed over for signaler fra savel isbryder som assisterede skibe, og
VHF holdes &ben pa den angivne kanal.

Fremdrivningsmaskineriet skal veere klar til gjeblikkelig mangvrering.

Isbryderen afgar, hvornér bugsering af et assisteret skib skal finde sted.

Et assisteret skib skal altid vaere klar til at fastgare eller lade ga slaeberen.

Skibe, der bugseres af isbryder, ma kun benytte fremdrivningsmaskineriet efter isbryderens

anvisninger.

f. Bliver skibet lzek, eller lider det andet havari, skal der straks gives isbryderen underretning herom.
g. Hvis et assisteret skib gar fast i isen, skal det slukke eventuelle projektarer.

3. Isbrydere, som er udstyret med bade bas- og diskantsirene, afgiver signalerne i om

staende tabel, afsnit 6, pa fglgende made:
Med bassirene til alle skibe, der assisteres.
Med diskantsirene til det skib, der er n&ermest isbryderen.

4. Signaler, der af isbryderen afgives med bassirene, skal gentages af alle assisterede skibe, sa vidt muligt i den
reekkefglge skibene falger efter isbryderen.

5. Signaler, der afgives med bassirene, kan endvidere tilkendegives ved et synligt signal bestdende af et hvidt lys synligt
hele horisonten rundt i en afstand af mindst 5 sm og séledes indrettet, at det virker samtidigt med og i tilknytning til
bassirenen og forbliver teendt og synligt i samme periode som lydsignalet.

6. Statsishrydere fgrer om natten pd mastetoppen et blat lys synligt hele horisonten rundt.

7. Tilsideszttelse af bestemmelserne for isbrydningstjenesten eller af de fra isbryderen
givne anvisninger kan medfgre, at isbryderassistancen afbrydes.

8. Hverken den danske stat eller isbryderne patager sig noget ansvar for forsinkelse, skade eller andet tab, som overgar
et skib, dets besatning, passagerer eller ladning pa grund af isforholdene. Nar sarlige grunde ikke giver anledning til
en anden fremgangsmade, skal skibe, der behgver hjelp, uanset nationalitet assisteres i fglgende orden:

a) skibe i ngd, eller som behgver hjelp pa grund af fare for ombordverendes liv,

b) skibe bestemt til eller kommende fra Danmark, Finland, Norge eller Sverige, séledes
at fortrinsret skal gives passagerskibe og skibe, som medfarer ladninger af szrlig af seerlig betydning

¢) andre skibe.

For assistance fra statsisbrydere, herunder eventuel bugsering, opkraves ingen afgift. Dette geelder dog ikke bjeergning.

®»oo0o

4. Ismeldetjenesten.

Ismeldetjenesten har til opgave at indsamle oplysninger om isforholdene i danske samt tilgraensende farvande og
udsende meldinger herom. Da der hver vinter forekommer is i @stersgen ved kysterne i Sverige og Finland, er
Ismeldetjenesten som regel i virksomhed hvert ar fra begyndelsen af november til midt i maj maned. Oplysninger om
isforholdene kan fas enten ved direkte at aflytte pageeldende landes radioudsendelser eller ved henvendelse til
Istjenesten.

Nar isforekomsterne i de naevnte farvande og de dermed forbundne sejladshindringer har antaget et for skibsfarten
veesentligt omfang, udsendes fglgende meldinger:

a) Dagligt, undtagen lgrdage samt sgn- og helligdage, en duplikeret melding kaldet »Isberetning« med
oplysninger, affattet i den sékaldte gstersgkode, om isforholdene baseret p& observationer fra samme dags
morgen. Afhangig af isforholdene vil isberetningen blive ledsaget af et iskort samt en oversigt over is- og
besejlingsforholdene suppleret med oplysninger om isbrydernes arbejdsomrader og eventuelle advarsler til
skibsfarten.

b) En israpport til brug for skibsfarten opleeses over Danmarks Radio AM 1062 kHz
Alle ugens dage kl. 1800 over Kalundborg
Rapporten giver en kortfattet oversigt over is- og besejlingsforholdene i de danske farvande og oplases kun
nar isforholdene gar det pékreevet.

Ismeldinger samt iskoderne for de enkelte observationssteder kan fas ved henvendelse til SOK pa tif. ’
89 43 32 08 og pa telefax 89 43 32 44,

Foalgende ismeldinger udsendes med engelsk tekst og med iskoder for danske hovedfarvande samt visse havne.
c) Radiotelefoniske meldinger sker i tilknytning til udsendelsen af kl.:1305 UTC

over Lyngby Radio pa 1704 kHz, 1734 kHz, 1758 kHz og 2586 kHz.
d) Skibsstationer vil endvidere kunne fa ovennavnte meldinger ved radiotelefonisk hen

vendelse til ovennavnte danske kyststation mod et gebyr.
e) Isheretningen og israpporten kan treekkes pa telefax 89433244. samt pa internet pa adressen
www.forsvaret.dk/sok

Opmerksomheden henledes p4, at issituationen i de danske farvande, hvor vind og strem hyppigt skifter, hurtigt kan
&ndres og dermed mulighederne for sejladsen.


http://www.forsvaret.dk/sok

Meldingerne afgives pa grundlag af de til Istjenesten indgaede rapporter. De indledes med en kortfattet melding pa
engelsk om is- og besejlingsforholdene i de danske farvande. Derefter fglger en opstilling af iskoder (astersgkoder)
dekkende danske gennemsejlingsfarvande samt visse havne. Koderne er ordnet efter et system, der er felles for alle
gstersglandene samt Norge.

Eksempel pé opstillingen.
AA 1ASTK 2ASTK 4ASTK
BB 2ASTK 4ASTK 5ASTK 6ASTK
GG 1ASTK

Dobbeltbogstaverne betegner farvandsomrader i henhold til nedenfor gengivne liste over danske farvandsomrader.
Hvert omrade er inddelt i sektioner (for Danmarks vedkommende i 6). Efter sektionsnummeret fglger selve iskoden
ASTK. Udeladte omrader og sektioner er isfrie. Vedr. betydningen af iskoden ASTK, se tabellen pa siderne 9 og 10
over gstersgkoden

Omrader og sektioner for danske ismeldinger angdende isforholdene i de danske hovedfarvande.meldingerne
udsendes pr. radiotelefoni og telefax. Meldingerne kan ogséa findes pa Internet pa adressen
http://forsvaret.dk/SOK/ . Desuden kan der pa fglgende udenlandske hjemmesider ogsa findes oplysninger om
issitutionen m.v.: www.baltice.org , www.bsh.de , www.smhi.se , samt www.fimr fi

telex angé&ende isforholdene i de danske hovedfarvande.

AA 1 Farvandet nord for Hammeren.

2 Adgangen til Rgnne.

3 Farvandet mellem Rgnne og Falsterbo.
4 Farvandet ved Falsterbo Rev.

5 Farvandet gennem Drogden.

6 Adgangen til Kgbenhavn.

BB Farvandet vest for Ven.
Farvandet gst for Ven.

3 Farvandet ved Helsinger.
4 Farvandet ved Nakkehoved.
5 Farvandet syd for Hesselg.

6 Adgangen til Isefjorden - Kyndbyveerket.

CC 1 Farvandet udfor Mgn Fyr. Rute T.
2 Farvandet syd for Gedser. Rute T.
3 Farvandet syd for Rgdby Havn. Rute T.
4 Farvandet sydgst for Keldsnor. Rute T.
5 Farvandet udfor Spodsbjerg. Rute T.

6 Farvandet vest for Omg. Rute T.


http://forsvaret.dk/SOK/
http://www.baltice.org/
http://www.bsh.de/
http://www.smhi.se/
http://www.fimr.fi/

DD

EE

FF

GG

HH

Agersgsund - Stigsnaes.
Storebaltsoverfartens vestlige del.
Storebaltsoverfartens gstlige del.

Farvandet gst for Romsg.
Adgangen til Kalundborg - Oliehavnen.

Farvandet vest for Rgsnaes.
Farvandet vest for Sjallands Rev.
Farvandet vest for Hesselg.
Farvandet gst for Anholt.
Farvandet vest for Fladen Fyr. Farvandet nordvest for
Kummelbanke.
Farvandet nord for Skagen.
Sydlige adgang til Lillebeelt, Skjoldnaes.
Farvandet udfor Helnges.
Adgangen til Abenrd — Enstedvarket.
Farvandet udfor Assens.
Kolding Yderfjord til broerne.

Adgangen til Esbjerg.
Farvandet ved Fredericia til broerne.

Farvandet nord for /belg.
Adgangen til Odense.
Farvandet ved Vesborg Fyr.
Farvandet syd for Sletterhage.

Adgangen til Arhus.

Farvandet udfor Fornzs.
Adgangen til Randers.
Indlgbet til Hals Barre.
Adgangen til Aalborg.
Farvandet nordvest for Laesg.

Farvandet udfor Hirsholmene.

Rute T. Rute T.

Rute T.
Rute T.

Rute T.
Rute T.
Rute T.

Rute T.

Rute T



@stersgkoden.

Koden er teenkt som en orientering til skibsfarten — som tillaeg til meddelelser i Klart
sprog og iskort — om de isforhold, der kan forventes.

A — koncentration af is.

S — istykkelse og art.

T — isens flagestarrelse, el. udseende (topografi).

K — besejlingsforhold.

Farste tal i koden:
A: Koncentration af is.

Olsfrit

1 Abent vand — mindre end 1/10.

2 Spredt drivis — 1/10 til mindre end 4/10.

3 Aben drivis — 4/10 til 6/10.

4 Teet drivis — 7/10 til 8/10.

5 Meget teet drivis — 9/10 til 9+/10%).

6 Kompakt drivis, inklusive sammenfrosset drivis — koncentrationen 10/10.

7 Fastis med drivis udenfor.

8 Fastis.

9 Aben rende i meget tzet eller kompakt drivis eller rende langs den faste iskant. X Ukendt.

*) 9+/10 betyder 10/10 iskoncentration med abninger.

Andet tal i koden:
S: Istykkelse og art.

0 Is mindre end 5 cm tyk — nyis eller mgrk tyndis.

1 1Is 5til 10 cm tyk — lys tyndis eller isskorpe.

2 1s 10 til 15 cm tyk.

3 1Is 15 til 30 cm tyk.

4 Is 30 til 50 cm tyk.

5 1s 50 til 70 cm tyk.

6 Is 70 til 120 cm tyk.

7 Is overvejende tyndere end 15 cm med forekomst af tykkere is.

8 Is overvejende 15-30 cm tyk med forekomst af is tykkere end 30 cm.

9 Is overvejende tykkere end 30 cm med forekomst af tyndere is. X Ukendt.

Tredie tal i koden:

T: Isens flagestarrelse eller udseende (topografi).

0 Tallerkenis, isskosse, isskive, kvadderis - mindre end 20m i tvaermal.
1 Isflager 20 til 100 m i tveermal - sma isflager.

2 Isflager 100 til 500 m i tveermal - mellemstore isflager.

3 Isflager 500 til 1000 m i tveermal - store isflager.

4 ”Kaempe” isflager mere end 2000 m i tvaermal - eller jeevn is.

5 overlappend is (Pakis).

6 Kompakt snesjap eller isklumper, eller kompakt kvadderis.

7 Skrueis eller skrueisvolde.

8 Smeltevandshuller (vager) eller mange smeltevandspytter pa overfladen.
9 Radden is.

X Ukendt

Fjerde tal i koden:
K: Besejlingsforhold

0 Skibsfart uhindret.

1 Sejlads vanskelig eller farlig for traeskibe uden isforhudning.

2 Sejlads vanskelig for stélskibe der er svagt bygget eller har ringe maskinkraft.

3 Sejlads uden isbryderhjalp er kun mulig for staerkt byggede skibe egnet for sejlads i is og med god maskinkraft.
4 Sejlads foregar i rende uden ishryderhjzlp.

5 Isbryderhjelp gives kun til skibe efter sarlig aftale.

6 Isbryderhjeelp gives kun til skibe af serlig isklasse og speciel stgrrelse. *)

7 Isbryderhjelp gives kun til skibe efter sarlig aftale.



8 Sejladsen indstillet indtil videre.
9 Sejladsen ophart.
X Ukendt.

*) Sarlig isklasse er i @stersgomradet defineret som den gaeldende finsk-svenske iskalsse.

5. Instruktioner for skibe, nar der anvendes luftfartgjer i forbindelse med isbrydningstjenesten.
Nar der under isforhold i de danske farvande anvendes luftfartgjer til stgtte for is-brydningstjenesten f.eks. ved
eftersggning af skibe eller fartgjer eller ved ngdproviantering, er det af betydning for opgavens lgsning, at der i de
pageeldende skibe og fartgjer iagttages falgende:
1) Nationalflaget (af stgrste dimensioner) skal vare hejst om dagen.
2) Skibe med radioanlag skal holde lyttevagt pa VHF kanal 16. Nar der er opnaet kontakt med luftfartgjet,
skiftes snarest til anden aftalt arbejdsfrekvens.
3) Skibe, som ikke er i stand til at korrespondere pr. radio, kan ved hjeelp af signalflag korrespondere efter international
signalbog. Det kan i almindelighed ikke forventes, at luftfartgjer er opmaerksomme pa hejste flagsignaler, ligesom
International Signalbog kun medfgres som standardudrustning i redningsfly og -helikoptere samt
fiskeriinspektionsluftfartgjer.
4) Nar ngdsignal vises, skal s vidt muligt tillige angives, hvilken slags ngdtilstand det drejer sig om.
5) Svarsignal (signalet forstaet) afgives fra luftfartgjet ved at dette vipper med vingerne, rotordisken.
6) | mangel af kommunikationsmidler kan der fra helikopter blive nedfiret en teendt radiosender, hvormed skibet
kan korrespondere med helikopteren.
7) Ved ngdproviantering af skibe ma mandskabet af hensyn til de pafalgende nedkastninger efter omstzndigheder ikke
pabegynde bjergningen af de nedkastede forsyninger, for luftfartgjet er udlosset. Faldskaerme bjerges og opbevares pa
et tart sted, indtil de kan afleveres til dansk lods-, told- eller havnemyndighed for videresendelse til Flyvestation
Vearlgse.
8) Aflevering af ngdproviant med helikopter udfgres som regel ved hjalp af styreline. Helikopteren vil flyve ind over
skibet og nedfire styrelinen, som under ingen omstzendigheder ma fastgares pa skibet. Nar besetningen pa skibet har
faet fat i styrelinen, treekker helikopteren ud til siden og begynder nedfiringen af provianten, som besatningen ved
hjeelp af styrelinen treekker ind til skibet. Safremt denne fremgangsmade af en eller anden arsag ikke kan anvendes, vil
helikopteren anbringe provianten pa isen i umiddelbar narhed af skibet.
Danske luftfartgjer tilhgrende Flyvevéabnet og helikoptere tilngrende Sgvernet er kendetegnet ved: en rgd/hvid kokarde
pa vingernes over- og underside samt pa begge sider af kroppen og et dansk splitflag pa begge sider af halefinnen.
Nar et luftfartgj udfarer mangvrer i den anferte raeekkefglge, betyder det, at luftfartajet ensker at dirigere et
overfladefartgj til et ngdstedt luftfartaj, overfladefartgj eller en ngdstedt person;
a) Flyvning mindst én gang omkring overfladefartgjet.
b) Flyvning i lav hgjde tat foran overfladefartgjet pa tveers af dettes kurs, samtidig
med at luftfartgjet vipper med vingerne, rotordisken.
¢) Flyvning i den retning overfladefartgjet skal falge. Gentagelse af ovennavnte mangvrer har samme betydning.
Nar et luftfartgj udfarer falgende mangvrer, betyder det, at assistance fra det overfladefartgj, til hvilket signalet
afgives, ikke leengere er pakraevet: Flyvning i lav hgjde teet agten for overfladefartgjet pa tvers af dettes kalvand
samtidig med at luftfartgjet vipper med vingerne.
Falgende signaler fra international signalbog kan anvendes i forbindelse med isbrydning.
(1) Bekreeftelse for modtagelse af luftfartgjets signal:
At hejse den internationale svarstander,
At afgive en raekke ”T” (-)signaler med signallampe,
at foretage kursaendring.
(2) Tilkendegive at skibet er ude af stand til at opfylde luftfartajets gnske (benzgtende)
At hejse det internationale signalflag ”N”
at afgive en raekke ”N” (-+) signaler med signallampe.



6. Internationale signaler, som anvendes under isbrydning i Danmark, Finland, Norge og Sverige
De nedenfor anfarte signaler, har, nar de udveksles mellem isbrydere og assisterede skibe, kun den i tabellen angivne
betydning og ma kun afgives som lyd- eller lyssignaler.

Alle andre meddelelser skal udveksles med radio.
En prik (=) betyder en kort tone (blink).
En streg (—) betyder en lang tone (blink).

WM (- ———— ) Isbryderassistancen pabegyndes. Brug de serlige isbryd

ningssignaler og hold uafbrudt vagt efter lyd- og lyssignaler
samt radiotelefonisignaler.

WO (-————— ) Isbryderassistancen er afsluttet. Fortseet til bestemmelses
stedet.
. Signalet betyder afgivet fra
Nr. Signal Isbryder Assisteret skib
1. - Ga frem (fortsaet i isrenden). Gar frem (fortsaetter i isrenden).
2. Mindsk maskinkraften. Mindsker maskinkraften.
3. —_— Stop maskinen. Stopper maskinen.
4, _—— Bak maskinen. Bak maskinen.*)
5. [————- Stop skibet (gives kun til Stopper skibet.
modgaende eller forangaende
skib i isrende).
6. —_—— Gar Klar til at modtage (eller Jeg ger Klar til at modtage (eller lade ga)
lade gd) slaeberen. sleberen.
7. | ————— Opmerksomhedssignal. Opmerksomhedssignal.

*) Ved assistance fra danske, finske, norske eller svenske isbrydere ma dette signal af assisterede skibe kun
afgives som gentagelse af signalet afgivet af isbryderen.

Bemark:

1. Enisbryder kan afgive signalet (---) som lyd- eller lyssignal for at pAminde skibe om deres pligt til at lytte
uafbrudt radio.

2. Assisteres der flere skibe samtidigt, skal afstanden mellem skibene holdes s& konstant som mulig. Veer
opmarksom pa savel eget som foranveerende skibs fart. Mindskes eget skibs fart, skal der afgives
opmarksomhedssignal (- - - - - ) til det efterfalgende skib.

3. | gvrigt geelder de i internationale sgvejsregler givne forskrifter med hensyn til lydsignaler under tage,

lydsignaler for skibe i sigte af hinanden og signaler for i nagd.



